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Sager til beslutning:

I. Rammer for udbud af buskgrsel i Nyborg

Resumé:

FynBus bestyrelse skal i henhold til vedtagternes § 2| godkende rammerne for de udbud der gen-
nemfares af FynBus. Den dbne rutekarsel i Nyborg Kommune skal udbydes d. 25. oktober 2013,
med kontraktstart i august 2014. Rammerne for udbuddet er aftalt med Nyborg Kommune.
Rammerne forelegges til bestyrelsens godkendelse.

Sagsfremstilling:
Den abne rutekersel i Nyborg Kommune udbydes med henblik pa kontraktstart ved kere-
planskifte i august 2014.

Den nuverende kontrakt udleb oprindeligt til koreplanskift i august 2012, men det blev be-
sluttet at udnytte optionerne pa 2 x| ars forlengelse i forbindelse med Nyborg Kommunes
a&ndringer af skolestrukturen, hvor der skete en udvidelse af kerslen.

Kontrakten skal genudbydes i henhold til forsyningsvirksomhedsdirektivet, med kontrakt-
start i august 2014.

FynBus har dreftet rammerne for udbuddet med Nyborg Kommune.

Rammerne for det kommende udbud af buskersel i Nyborg Kommune er beskrevet i ved-
lagte bilag 1.1 "Rammerne for EU-udbud af Kommunal kersel i Nyborg Kommune”

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Vedtager rammer for udbud af aben rutekgrsel i Nyborg Kommune.

Vedtagelse:

Bilag:
Bilag 1.1 Notat Rammer for udbud af kommunal kersel i Nyborg Kommune

2. Horingssvar vedr. falles telekoncept pa Fyn

Resumé:

Bestyrelsen vedtog pd medet den 23. maj 2013 at udsende et udkast til felles koncept for teleta-
xa i hering hos kommunerne. Horingssvarene viser, at der generelt er opbakning bag et falles
koncept bestdende af en basislesning og en lesning til brug for daglige pendlere. | heringssvarene
efterlyses der yderligere beregninger af kommunernes udgifter ved indferelse af ordningen, ligesom
der onskes en vis fleksibilitet i konceptet, sdledes at kommunerne kan foretage en tilpasning til lo-
kale forhold.
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Administrationen fremlaeegger pa den baggrund et korrigeret og udbygget forslag til felles telekon-
cept til beslutning.

Sagsfremstilling:

Baggrund

Bestyrelsen besluttede den 23. maj 2013 at sende forslag om fzlles koncept for telekgrsel i
hering blandt ejerkommunerne med heringsfrist 16. september 2013. Horingsnotatet er
vedlagt som bilag 2.1.

Administrationen peger i hgringsmaterialet af 6. juni 2013 pa en rekke forhold der bevir-
ker, at der kan forudses &ndringer i behovet for offentlig transport, herunder blandt andet

e En onsket vakst i antallet af buspassagerer pa 50 % frem til 2030, som forventes
udmentet iser pa rejser mellem sterre byer og i stgrre byer;

o Forsat stagnation eller tilbagegang af rutekersel med bus i landomraderne;

e Yderligere reduktion af skolekarslen med bus som fglge af en kommende folkesko-
lereform.

En gkonomisk vurdering peger derfor pa, at telekorsel med fordel kan benyttes som kol-
lektivt trafiktilbud, i stedet for den traditionelle rutekersel i lokalomradet.

Hgaringssvar
Der er den 17. oktober 2013 indkommet hgringssvar fra 7 kommuner. Hgringsspargsma-
lene til ejerkommunerne lgd:

I. Har kommunen generelle bemarkninger til forslaget?

2. Har kommunen bemarkninger til forslag om konceptet “Telekarsel Basis™?

3. Har kommunen bemarkninger til forslag om at etablere forsag med konceptet "Tele-
kersel Pendler’”?

Horingssvarene er refereret herunder i kort form. Vedlagt er bilag 2.2 med lengere uddrag
af hgringssvarene fra de enkelte kommuner.

Ad |. Har kommunen generelle bemarkninger til forslaget?

Kommunerne finder det generelt positivt, at der etableres en falles ramme for telekorsel
pa Fyn og @erne, og man er generelt ogsa enige om, at fleksibiliteten i telekgrslen (i mod-
setning til traditionel rutekersel) er enskvaerdig og nedvendig.

Det bemarkes, at det er ngdvendigt med narmere beregninger af de skonomiske forud-
setninger for indfgrelsen af de to koncepter.

Det bemarkes ogsa, at blandt andet skolereformen vil medfere &ndringer i lokalkgrslen, at
det er sveart at tage stilling til de konkrete forslag, for &ndringer i lokalkerslen er nermere
beskrevet, og at der skal vaere plads til geografiske og strukturelle forskelligheder blandt
kommunerne i telekonceptet.

Endelig bemaerkes det, at et felles koncept vil gore koordinering over kommunegraenser
nemmere.
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Der peges p3, at en bestillingsfrist pa to timer er for lang.

Ad 2. Har kommunen bemarkninger til forslag om konceptet Telekorsel Basis’?
Der legges vegt pa, at kommunerne selv valger antallet af moduler, for derved at kunne
fastleegge serviceniveauet.

Nogle kommuner gnsker, at takststrukturen geres fleksibel med henblik pa overensstem-
melse med ovrige takster.

FynBus opfordres til at teenke omstigning mellem telekersel og regionale busser ind i rejse-
hjemmellgsningerne med henblik pa sammenhang mellem trafikformerne.

Ad 3. Har kommunen bemarkninger til forslag om at etablere forssg med konceptet
”Telekorsel Pendler’”?

Generelt er kommunerne positive overfor forslag om pendlerkonceptet i forbindelse med
telekarsel. Der peges dog pa behov for mere analyse af behov og omkostninger.

Forslag til feelles telekoncept
Der er pa baggrund af hgringen udarbejdet forslag til felles koncept for telekersel. Forsla-
get i sin helhed er vedlagt som bilag 2.3.

Det felles koncept indebaerer:

I. Den enkelte kommune treffer selv beslutning om indfgrelse af teletaxa.

2. Ved indfgrelse og udbygning af teletaxa i den enkelte kommune tages udgangspunkt
i et valg blandt de moduler der indgar i den felles koncept.

3. Servicestandarder, priser, betaling og rejseregler fastsettes af FynBus’ bestyrelse.

4. Omradeinddeling og — sterrelse besluttes af kommunen.

5. Korsel pa tvaers af kommunegranser kan finde sted efter aftale mellem kommuner-
ne.

Derfor foreslas der indfert 2 koncepter for telekersel:
|. Telekgrsel Basis der handterer individuelle ’dgr-til-der” rejser, der overvejende

bestar af variable ®rinde- og fritidsrejser. Det foreslas, at der kan valges mellem 4
moduler afhangigt af det servicetilbud den enkelte kommune @nsker at tilbyde. Der
gelder de samme retningslinjer for alle modulerne med hensyn til

e Dor-til-der princip

e Betaling

e Bestilling

e Serviceniveau

2. Telekgrsel Pendler der handterer korsel i forholdsvis korte faste ruteforlgb.

Telekgrsel Pendler indebaerer, at kunderne kan blive kert fra hjemadressen til be-
stemte stoppesteder eller punkter, hvor der vil vaere korrespondance med anden
kollektiv trafik. Kommunerne kan ogsa valge, at kunder kan transporteres direkte
til arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner. Om eftermiddagen kan der planlaeg-
ges et lignende tilbud retur. Tilbuddet galder personer, der har mindst 2 kilometer
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fra hjem til stoppested og som er visiteret pa forhand, ligesom turene er bestilt pa
forhand af kunderne. Forsgget er beskrevet i bilag 2.3.2.

Formalet er at forbedre den kollektive trafik i de tyndt befolkede omrader, og re-
ducere den samlede rejsetid.

Dkonomiske konsekvenser
Vurdering af gkonomiske konsekvenser ved Telekgrsel Basis og Telekersel Pendler er
nermere beskrevet i bilag 2.3.1.

De gkonomiske konsekvenser er beskrevet ud fra den pramis, at telekorsel er behovssty-
ret. Der er derfor alene er tale om overslag og vurderinger, idet netop behovsstyring med-
forer en mindre budgetsikkerhed end ved rutekearsel, hvor udgifterne kan fastlaegges, nar
kommunen har fastlagt serviceniveauet og kerselskontraktens priser er kendt.

Assens kommunes telekarselslgsning er i stor udstraekning benyttet som model for bereg-
ninger og vurderinger, idet kommunens telekgrselslosning ligger tet op ad Telekorsel Ba-
sis. Kommunen indgar tilsvarende i forsag med uddannelsesruter, hvor tilslutningslgsninger
med telekorsel har dannet grundlag for udviklingen af Telekgrsel Pendler. Erfaringerne fra
Assens Kommune bruges saledes som grundlag for at vurdere udgifterne i de ovrige fynske
kommuner, hvis det felles koncept indfgres.

Telekarsel Basis

Idet der henvises til bilag 2.3.1. med detaljerede beregninger og vurderinger vises her et
overslag for de enkelte kommuners gkonomiske konsekvenser af Telekorsel Basis med til-
valg af alle moduler alle dage. Beregningen er vist i tabel | herunder.

Tabel 1, Telekorsel Basis i alle landdistrikter inkl. administrationsudgifter ved 50 % selvbetjening

Eerbi Hverdage Weekend
jerbidrag
9-12 [ 1217 | 1723 | 2302 9-12 [ 1217 [ 1723 | 2302 | alt

Assens 902.229 1.237.093 457.376 - 123.031 168695  62.369 0 2.950.793
Faaborg-Midtfyn 1.122.388 1.538.965 568.984 - 153.053 209.859  77.589 0 3.670.837
Kerteminde 519.330  712.081 263.269 - 70818 97.102  35.900 0 1.698.500
Langeland 280.788  385.003 142.343 - 38289 52500 19410 0 918.334
Middelfart 400474 549111 203.016 - 54610  74.879  27.684 0 1.309.774
Nordfyn 638.033  874.841 323.445 - 87.005 119297  44.106 0 2.086.727
Nyborg 325239 445952 164.877 - 44351 60812 22483 0 1.063.714
Odense 160.032 219429  81.127 - 21823 29922  11.063 0 523395
Svendborg landdistrikt 540617 741268 274.060 - 73720 101.082  37.372 0 1.768.120

Telekarsel Pendler

Beregninger og vurderinger er begrenset af, at servicetilbuddet ikke er besluttet andre
steder end i forbindelse med forsgget med direkte uddannelsesruter i Assens kommune.
Der kan derfor ikke opstilles et budget. Desuden er der endnu ikke aftalt indtegtsfordeling
mellem Assens Kommune og Region Syddanmark.

Herunder vises derfor et regneeksempel for betjening af | location med | opsamlingsrute.

Regneeksemplerne er inklusive administrationsudgifter forudsat, at 50 % af kunderne benyt-
ter nyt selvbetjeningsmodul.
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Tabel 2, udgifter Telekarsel Pendler, | opsamlingsrute | tur morgen 2 eftermiddag

Gennemferelse [ Gennemsnitlig Arligt
142 Ture Dage af turei % udgift pr. tur ejerbidrag
Morgen 1 220 99,5%) 395 86459
Eftermiddag 2 220 57,1% 196 49271
Sum 135.730

Det foreslas, at det falles koncept indfgres successivt i takt med beslutninger i kommuner-
ne, herunder i takt med, at eksisterende kontrakter udlgber.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Vedtager forslag om felles koncept for telekarsel pa Fyn, A£rg og Langeland

Vedtagelse:

Bilag:

Bilag 2.1 Notat af 3. juni 2013 Falles koncept for telekersel

Bilag 2.2 Notat Hgringssvar vedr. fzlles telekerselskoncept pa Fyn, Are og Lan-
geland.

Bilag 2.3 Forslag vedrerende felles koncept for telekersel

Bilag 2.3.1 Vurdering af de gkonomiske konsekvenser Telekorsel Basis og Telekar-
sel Pendler.

Bilag 2.3.2 Beskrivelse af forseg med Telekorsel Pendler

3. /Endringer til budget 2013 vedr. anlaegsprojekt

Resumé:

Et anlegsprojekt "Redesign af PBS” budgetteret i 2013 med kr. 500.000 foreslds redefineret og
overfort til Budget 2014 med henblik pa afslutning i 2014. Projektet vedrarer dataoverforsel og
funktionaliteten i systemet, blandt andet betaling over Nets (PBS). Forslaget legger mindre vagt pd
det oprindelige formdl (Redesign af PBS) til fordel for overflytning af oprindelige funktionaliteter til
FynBus’ nye database TMS-Bus.

| den forbindelse enskes bestyrelsens godkendelse af andringer i projektfokus og overfersel af til-
delte 201 3-midler til 2014-budgettet.

Sagsfremstilling:

Bestyrelsen gav i forbindelse med 2012-budgettet tilslutning til et anleegsprojekt, “Udfasning
af dele af Magic” med kr. 500.000, der havde til formal at sikre et sikkert og stabilt flow af
transaktionsdata fra bussen til FynBus’ centrale system, TMS.

Bestyrelsen tildelte i forbindelse med anlaegsbudget 2013 kr. 500.000 i anlaegsmidler til “Re-

design af PBS”, der er en fortsxttelse af projektet vedrgrende udfasning af dele af Magic,
men med fokus pa redesign af PBS.
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Programmeringssproget Magic er kernen i overferslen af data fra busserne til databasen
TMS, en meget central funktion i FynBus’ billetterings-, dokumentations- og afregningssy-
stem. Magic medferer dog dataspild og datazndringer, saledes at kvaliteten af de data, der
bruges til blandt andet beskrivelse af foretagne rejser mv. ikke er tilfredsstillende. Endvide-
re er der kun meget fa personer, der kan arbejde med dette programmeringssprog, hvilket
gor det til en flaskehals for FynBus.

FynBus har nu sammen med leverandgren revurderet situationen pa baggrund af bade
2012-projektet og 2013-projektet og de systemandringer, projekterne skal understotte.
Der er stadig brug for en del funktioner, der er knyttet op pa Magic/TMS. Administrationen
vurderer derfor nu, at det vil have vaesentlig storre vardi for FynBus at overflytte funktio-
ner til den nye centrale databaseTMS-Bus, som FynBus implementerede i 2009 sammen
med KVIKkortet, for der foretages et mere gennemgribende redesign af PBS.

Administrationen gnsker derfor at nedtone 201 3-projektindholdet med hensyn til at rede-
signe PBS, og i stedet fokusere pa ogsa at overfgre de oprindelige funktionaliteter til TMS-
Bus, og forst derefter redesigne PBS.

Det vurderes, at det oprindelig godkendte budget pa kr. 500.000 til redesign af PBS med
dette forslag vil blive anvendt med dels ca. kr. 300.000 til overfersel af funktioner og dels
ca. 200.000 til redesign af PBS.

Det vurderes herunder, at et redesign af PBS for ca. kr. 200.000 vil kunne give et tilfreds-
stillende funktionsniveau for PBS-funktionaliteten, for den resterende periode inden syste-
met overfladiggeres af Rejsekort-tilslutningen.

Projektets samlede gkonomiske ramme vil vaere uzendret, dvs. i alt kr. 500.000.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen godkender

e At anlagsprojektets indhold justeres
e Opverforsel af anlegsmidler fra 2013 til budget 2014 ifm. anlegsprojektet.

Vedtagelse:

4. Tidsplan for Trafikplan 2014-17

Resumé:

Trafikplan 2014-2017 er under udarbejdelse i samarbejde med ejerkredsen. Der har blandt andet
varet afholdt to strategiseminarer i fordret 2013. Udarbejdelsen af forslag til trafikplan er blevet
forsinket. Planen skulle have veret forelagt for bestyrelsen pd medet den 24. oktober 2013. Efter
aftale med formanden foreleegges udkastet i stedet pd medet den |6. november 2013. Den nuve-
rende bestyrelse godkender den fardige plan medio januar 2014.

Sagsfremstilling:
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Arbejdet med Trafikplan 2014-17 blev forsinket i august 2013. Efterfelgende er der indgaet
politisk forlig om timemodellen, der eksempelvis vil kunne fa betydning for de lokale togsta-
tioner pa Fyn og for korrespondancer mellem det regionale rutenet og det ggede antal lyn-
tog i Odense. Samtidig har Odense Kommune besluttet at udarbejde en ny Mobilitetsplan,
hvori indgar en strategi for den kollektive trafik.

Med inddragelse af disse elementer i arbejdet vil Trafikplanen nu komme til bedre at be-
skrive sammenhznge mellem kollektiv bustrafik og jernbanen, samt indeholde de dele af

Odense Kommunes planlegning som udarbejdes i labet vinteren 2013.

Udkast til trafikplanen forelegges bestyrelsen pa mgdet den 16. november 2013, hvorefter
den sendes i hering hos ejerne.

Planen forventes vedtaget af den afgaende bestyrelse i midten januar 2014.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Godkender ny tidsplan for udarbejdelse af Trafikplan 2014-17.

Vedtagelse:

Bilag:
Bilag 4.1 Tidsplan for beslutningsproces ifm. Trafikplan 2014 - 2017.

Sager til droftelse:

Intet.

Sager til orientering:

5. Plan for udarbejdelse af vision i Syddanmark

Resumé:

FynBus og Sydtrafik har pdbegyndt arbejdet med en falles vision for den kollektive trafik i Syd-
danmark. Oplaegget forelegges bestyrelsen til godkendelse i madet den |4. november 2013. Her-
efter sendes oplagget til horing hos kommunerne og Region Syddanmark, med svarfrist i februar-
marts 2014.

Sagsfremstilling:

| forbindelse med behandlingen af forslaget om sammenlaegning af Sydtrafik og FynBus (be-
handlet af FynBus repraesentantskab den 10. juni 2013 og bestyrelsen den 20. juni 2013)
bekraftede FynBus et tidligere onske om, at der udarbejdes en falles vision for den kollek-
tive trafik. Udtalelse fra FynBus’ repraesentantskab er vedlagt som bilag 5.1.
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Arbejdet pabegyndtes den |2. august 2013, efter aftale mellem Torben Andersen, formand
for FynBus og Poul Rosendahl, formand for Sydtrafik. Et oplaeg, godkendt af de to formaend
forelegges FynBus bestyrelse til droftelse og godkendelse den 21. november 201 3.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Tager orienteringen til efterretning

Vedtagelse:

Bilag:
Bilag 5.1 Udtalelse fra FynBus” reprasentantskab af 10. juni 2013.

6. Kundecenter Svendborg

Resumé:

| forbindelse med fraflytningen af FynBus’ Kundecenter i Svendborg er det aftalt med Svendborg
Kommune, at kommunen finansierer istandsattelse af lokaler i DSB’s stationsbygning. Grundet en
meget presset tidsplan er kommunen anmodet om, at fraflytningen fra Jessens Mole kan udskydes
til medio november.

Sagsfremstilling:
Overleveringsforretning og udflytning fra nuvaerende Kundecenter pa Jessens Mole er af
Svendborg Kommune fastsat til den 30. oktober 201 3.

Kommunens @konomiudvalg har pa mgde den |.oktober 2013 besluttet at finansiere en
istandszettelse af lokalerne i DSB stationsbygningen.
Det forudsattes, at Svendborg Kommune indgar en lejemalskontrakt med DSB.

Lokalerne er den 10. oktober besigtiget af FynBus, Svenborg Kommune og DSB for at ud-
arbejdelse af en plan for istandsattelse og indflytning.

Da processen er presset pa tid, er der den 2. oktober fremsendt en anmodning til Svend-
borg kommune om muligheden for udszttelse af fraflytningen fra Jessens Mole og gerne til
midten af november for at minimere risikoen for ikke at kunne betjene kunderne til ma-
nedsskiftet oktober/november.

Det kritiske i processen vil vere kabelfgring og etablering af ny internetforbindelse.

Arriva gor i dag brug af lokaliteterne pa Jessens Mole til frokost og toiletfaciliteter for bus-
chauffererne, men har derudover indgaet et lejemal i DSB stationsbygningen pa |. sal

ovenover det kommende lejemal for FynBus.

Arriva chauffererne og personalet i kundecentret har et tet samarbejde omkring kunderne
i Svendborg og det nye lejemal til kundecentret i Svendborg giver mulighed for et bofalles-
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skab, hvorfor Arriva planlaegger opsigelse af lejemal pa |. sal. Arriva vil derfor kunne bidra-
ge til en del af lejen i de nye lokaler.

FynBus planlaegger en formel og festlig indvielse af lokalerne i Svendborg pa |. abningsdag
med invitation af lokale politikkere, sagsbehandlere fra Svendborg Kommune, DSB og kun-
der.

Der vil allerede nu, til information af kunderne blive opsat skilte i Svendborg om flytningen.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Tager orientering til efterretning

Vedtagelse:

7. Meddelelser

8. Eventuelt
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Notat
Rammer for EU-udbud af kommunal kgrsel i
Nyborg Kommune

Baggrund
Den abne rutekarsel i Nyborg Kommune skal i udbud med henblik pa kontraktstart ved kareplan-
skifte i august 2014.

Kontrakten udlgb oprindeligt i 2012, men det blev besluttet, at udnytte optionerne pa 2 x| ars
forlengelse i forbindelse med Nyborg Kommunes @ndringer af skolestrukturen, hvor der skete en
udvidelse af kerslen.

FynBus’ bestyrelse vedtog i 2007 “Udbudspolitik for FynBus”, som fastleegger de overordnede
rammer for arbejdet med udbud i FynBus, herunder de principbeslutninger, som bestyrelsen skal
treffe i forbindelse med hvert enkelt udbud.

| henhold til FynBus’ udbudspolitik fastleegger bestyrelsen rammerne for udbuddet, det vil sige:

Udbudsform

Tildelingskriterium

Entrepriseopdeling

Kravspecifikation, herunder Serviceniveau og busovertagelse
Medarbejdere

Kontraktlengde

| de nedenstaende afsnit stilles konkrete forslag til indholdet i de enkelte punkter.

Politisk proces i kommunen
Administrationen har drgftet rammerne for udbud med Nyborg Kommune.

Kommunens krav til serviceniveau blev behandlet pa Teknik- og Miljgudvalgsmede i Nyborg
Kommune den 30. september 2013 og i byradet den 8. oktober 201 3.

Administrationen har i oplag til Teknik- og Miljgudvalget opstillet servicemaessige scenarier, som
udvalget kunne tage stilling til. Oplaegget er lavet pa baggrund af dialog med Nyborg Kommune.

Nyborg Kommune har besluttet at afpreve FynBus’ falles teletaxakoncept udenfor Nyborg By.
Det medfarer, ar telebuskegrslen i @rbaek overgar til denne ordning.

Keorselsomfanget er tilpasset Nyborg Kommunes forventninger til de befordringsmassige konse-
kvenser af folkeskolereformen.

Udbudsform
Ved udbud i henhold til forsyningsvirksomhedsdirektivet er det muligt at anvende udbudsformerne
offentligt udbud, begrenset udbud og udbud efter forhandling.
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Ved "offentligt udbud” kan alle interesserede tilbudsgiver, der er konditionsmassige, afgive tilbud.

Ved "begrenset udbud” vil der blive praekvalificeret et antal tilbudsgivere, der efterfolgende opfor-
dres til at afgive tilbud.

Ved "udbud efter forhandling” vil der tilsvarende blive prakvalificeret et antal tilbudsgivere, der
efterfolgende opfordres til at afgive tilbud.

Til forskel fra de 2 ovrige udbudsformer, er det muligt ved "udbud efter forhandling” at indlede
forhandlinger med de prakvalificerede om eventuelle &ndringer i deres tilbud. Det er saledes mu-
ligt at fa tilrettet savel udbyders krav som tilbudsgiverens tilbud efter konkret forhandling, herun-
der krav til det udbudte busmateriel, antal af busser, @&ndringer i kereplantimer m.m.

FynBus udbgd i 2012 med succes buskerslen i Svendborg efter "udbud efter forhandling”, ligesom
andre trafikselskaber med fordel har udbudt buskersel efter ”udbud efter forhandling”.

Administrationen indstiller, at udbuddet i Nyborg Kommune udbydes efter ”udbud efter forhand-
ling”.

Tildelingskriterium
Kontrakter udbudt efter Forsyningsvirksomhedsdirektivet kan udbydes efter tildelingskriterierne
”laveste pris” eller "gkonomisk mest fordelagtige tilbud”.

Ved tildelingskriteriet “"okonomisk mest fordelagtige tilbud” konkurreres ud over pa prisen ogsa pa
elementer som kvalitet, kvalitetssikring, busudskiftningsplan o.lign. Der skal desuden opstilles og
vegtes underkriterier.

FynBus anvender folgende underkriterier med den angivne vagtning:

e Pris (60-70 %)
e Kuvalitet af busmateriel (10-20 %)
o Kovalitet af drift (10-20 %)

" ”

Ved *’pris” forstas prisen for udfert kersel, herunder priser for “chauffaromkostninger”, “gvrige
omkostninger” og ”busafhaengige omkostninger”.

Ved "kvalitet af busmateriel” skal tilbudsgiver beskrive det tilbudte busmateriel, herunder

e Fremsende oversigt over det tilbudte materiel, med oplysninger om alder, type, indretning,
vedligehold m.m.

Ved “’kvalitet af drift” skal tilbudsgiver beskrive den tilbudte kvalitet af drift, herunder

e Tilbudsgivers egenkontrol af den leverede samlede ydelse

e Tilbudsgivers procedurer for handtering af interne fejl og klager

e Tilbudsgivers sikring af forsyningssikkerhed i forhold til udferelse af korslen, herunder re-
servekapacitet.
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Administrationen indstiller, at tildelingskriteriet "akonomisk mest fordelagtige tilbud” anvendes.

Entrepriseopdeling

Udbuddet omfatter 14.000 kereplantimer og |5 busser. Pa grund af omfanget samt sammenszt-
ningen af den udbudte kersel finder administrationen ikke, at det er relevant at entrepriseopdele
kerslen.

Administrationen indstiller, at der ikke sker entrepriseopdeling af kerslen.

Det bemarkes at teletaxakerslen udbydes i forbindelse med de tilbagevenden udbud af Flextrafik,
hvor FynBus indgar i et samarbejde med Sydtrafik og Midttrafik.

Kontraktlaengde
FynBus har i de seneste udbud, udbudt buskerslen med en kontraktlengde pa 6 ar med mulighed
for forlengelse i 2 x | ar.

Udbuddet i Nyborg Kommune sker pa et tidspunkt, hvor grensedragningen mellem aben lokalru-
tekorsel og andre kommunale keorsler formodes at @ndres. Desuden kendes konsekvenserne af
folkeskolereformens betydning for brug af SFO, og andre forhold der kan pavirke det resulterende
omfang, endnu ikke.

For at sikre Nyborg Kommune starst mulig fleksibilitet foreslar administrationen en kontrakt med
4 ars lgbetid og med mulighed for forlengelse pa 2xI ar.

| alle kontrakter indbygges et udsvingsband, som regulerer stgrrelsen pa &ndringer, som entrepre-
nor er forpligtet til at tale pa uzndrede vilkar i kontraktperioden. Z£ndringer udover udsvingsban-
det skal forhandles med entreprengr. Administrationen har aftalt et udsvingsband pa 20 % med
Nyborg Kommune.

Kravspecifikation
Serviceniveau
Kerselsomfanget er opgjort til 14.000 timer fordelt pa 15 driftsbusser.

Det bemzrkes, at korselsomfanget vil ndres i forbindelse med den konkrete planlaegning, da en
del af kgrslen er skolebuskersel og derfor vil blive pavirket af folkeskolereformen. Konsekvenser-
ne for elevbefordringen er endnu ikke endeligt udmentet i Nyborg Kommune.

Herudover noteres, at 2 af de |5 driftsbusser kun skal bruges til enkelte morgenture, og at de
derfor vil kunne indga i entreprengrens eventuelle anden karsel.

Administrationen har derudover droftet krav til det fremtidige serviceniveau for buskerslen med
Nyborg kommune. Kravene til serviceniveau fremgar nedenfor.

Busmateriel, generelt
Idet der er tale om en kort kontrakt, stilles der ikke krav til anvendelse af nye busser.
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FynBus har i samarbejde med Rejseplanen anskaffet en realtidsl@sning, der skal anvendes i alle bus-
ser. Lesningen baseres pa en tablet-PC, der ogsa vil blive anvendt til andre informations- og kom-
munikationsformal. FynBus leverer og vedligeholder software til de forskellige lgsninger, men an-
svaret for tidsvarende og tilstrakkelig hardware transporteres via kontrakten til entreprengr.

Busmateriel, bybuskersel samt rute 688
De 3 busser der betjener Nyborg By pa rute | og 2 skal vaere 10,6 m laventrébusser, svarende til
kravene til busserne i den eksisterende kontrakt.

3 busser betjener rute 688 og skal veere 12 m laventrébusser.

Der vil veere krav om, at busserne skal males i FynBus farver, og ikke ma anvendes til anden brug
end korsel i Nyborg.

Miljsmaessigt skal busserne opfylde EURO-norm 5. Dette er samme standard som bruges pa ru-
terne i dag.

Der er ikke stillet krav til busoverdragelse i den eksisterende kontrakt, og der vil ikke blive stillet
krav om busovertagelse ved kontraktens udlgb.

Administrationen indstiller pa den baggrund, at der stilles minimumskrav om indsattelse af 6 EU-
RO V 5 laventrébusser i kontrakten.

Busmateriel, lokalkersel

FynBus’ bestyrelse har tidligere besluttet, at der principielt skal anvendes laventre-busser. Til sko-
lebuskersel prioriterer mange dog siddepladser af hensyn til barnene.

De 9 busser der betjener lokalruterne skal primart anvendes til skolekersel, hvor der vil vaere
behov for mange seder. Derfor forslar FynBus en traditionel 12 m. bus med plads til 47 siddende

passagerer.

Nyborg Kommune har veret forelagt om der stilles krav om sikkerhedsseler. Nyborg Kommune
onsker ikke dette krav, og der ma som folge heraf vare stiende passagerer.

Pa den baggrund indstiller administrationen, at busserne skal vere hgjgulvsbusser med minimum
EURO 4.

FynBus’ bestyrelse har desuden tidligere truffet beslutning om, at der ikke kraves bemaling i Fyn-
Bus’ farver af busser, der udfgrer skolebuskarsel eller karer mindre end 1000 timer pr. ar.

Administrationen indstiller pa den baggrund, at der ikke stilles krav om bemaling af busser, der
udferer kommunal korsel.

Der vil ikke blive stillet krav om busovertagelse af hajgulvsbusserne ved kontraktens udlgb.

Medarbejdere
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Safremt der hos nuvarende entreprengr er medarbejdere, som skal overfgres til en eventuel ny
entreprengr, vil dette ske efter reglerne i Lov om medarbejderes rettigheder i forbindelse med
virksomhedsoverdragelse.

Tidsplan for gennemfgrelse af udbuddet

e Offentliggorelse af udbudsbekendtggrelse samt
praekvalifikationsmateriale om udferelse af

buskersel i Nyborg Kommune 25. oktober 213
e Frist for anmodning om prakvalifikation 25. november 2013
kl. 12.00

¢ Fremsendelse af opfordring til at afgive tilbud og

offentliggerelse af udbudsmateriale Uge 48 2013
e Frist for afgivelse af tilbud |6. januar 2014 k. 12.00
e Forhandlingsperiode Januar/marts 2014
e Forventet accept og afslag Marts/april 2014
e Dato for kontraktstart Keoreplanskifte august 2014

Forelaeggelse for Bestyrelsen
Det fremgar af FynBus Udbudspolitik, at falgende beslutningstemaer forelegges Bestyrelsen:

o Fastleggelse af de overordnede rammer for et udbud
e Godkendelse af det samlede udbudsmateriale
e Valg af entreprener

Prakvalifikationsmateriale forventes offentliggjort 25. oktober 2013. Udbudsmaterialet forventes
offentliggjort i uge 48 2013 hvorefter ny entreprengr forventes at blive valgt i marts/april 2014.

Af hensyn til udarbejdelse af trafikplaner, udbudskereplaner og det samlede udbudsmaterialet, der
er tidskrevende processer, forslas at Bestyrelsen giver administrationen mandat til, at der pa bag-
grund af beslutning i bestyrelsen den 24. oktober 2013 udarbejdes endeligt udbudsmateriale med
henblik pa forhandling i perioden ultimo januar 2014 — marts 2014.

Udbudsmaterialet vil pa den baggrund ikke blive forelagt Bestyrelsen til endelig godkendelse.

Indstilling

Administrationen indstiller, at

e Udbudsformen er udbud efter forhandling.
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Tildelingskriteriet er "akonomisk mest fordelagtige pris”.
Udbuddet ikke entrepriseopdeles

Kravspecifikation, herunder krav til serviceniveau fastsettes i overensstemmelse med de
enkelte kommuners gnsker herom, herunder at

- Der stilles krav om EURO V lavgulvsbusser til bybuskgrsel og kersel pa rute 688
- Der stilles krav om hgjgulvsbusser med minimum Euro 4 til lokalkerslen

- Der stilles krav om anvendelse af FynBus’ realtidslasning

- Der ikke stilles krav om bemaling af busser til lokalkerslen.

Reglerne i Lov om medarbejderes rettigheder i forbindelse med virksomhedsoverdragelse
finder anvendelse i de situationer, hvor medarbejdere skal overferes til ny entreprengor.

Der indgas en 4 arig kontrakt med option pa 2x| ars forlengelse og 20 % udsvingsband,

FynBus udarbejder pa baggrund af beslutning i Bestyrelsen den 24. oktober 2013, endeligt
udbudsmateriale med henblik pa forhandling i perioden ultimo januar 2014 — marts 2014.

Sagen forelegges Bestyrelsen pa mederne i marts eller april 2014 med henblik pa valg af
entreprengr.
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Notat

Falles koncept for telekorsel

Baggrund for forslag til felles koncept

Rutekersel med bus i de tyndt befolkede omrader har oprindeligt udgangspunkt i skolebuskgrsel, som kun
var aben for skolesggende bgrn. | forbindelse med etablering af trafikselskaber i slutningen af 1970’erne og
starten af 1980’erne besluttede mange kommuner at abne ruterne for offentligheden i almindelighed.

Da ruterne var blevet abnet opstod der gnsker om at udvide driftsomfanget, saledes at der ogsa var afgange
om formiddagen og om aftenen. De supplerende afgange kunne driftsmassigt begrundes i, at det var en
bedre udnyttelse af busserne, som jo ellers stod ubenyttede hen i store dele af degnet.

| offentligheden har der gennem arene Igbende vaeret rejst kritik af, at der karte store tomme busser rundt
i landomraderne, da de ekstra afgange generelt set har vaeret darligt udnyttet.

Med inspiration fra blandt andet Sverige, begyndte man i Danmark ferst i 1990’erne at indfore telekersel,
hvor busserne betjente sterre omrader, frem for at kere ad en bestemt rute. Forudbestilling var en forud-
setning, og med mobiltelefonens udbredelse blev det muligt at ringe direkte til bussen.

Pa Fyn har der saledes tidligere vaeret savel rute- som omradebaseret telekarsel.

Efter strukturreformen hvor kommunerne har faet en stgrre del af ansvaret for kerslen i de tyndt befolke-
de omrader, og hvor Regionen har reduceret busbetjeningen uden for hovedfardselsarerne, er der kom-
met gget fokus pa telekgrsel. FynBus har siledes, sammen med kommunerne etableret en rekke ordninger
baseret pa vognmand med taxabevillinger og koordineret via de IT-systemer som i forvejen betjener SBH-
kerslen.

Den rutebaserede buskersel er siledes reduceret i betydeligt omfang i landdistrikterne.

| forbindelse med trafikplanen i 2009 gennemforte FynBus analyser af hver enkelt kommunes samlede tra-
fikbetjening. Dette resulterede i, at der de seneste ar er indfert flere forsgg med teletaxa i forskellig ud-
formning. Pa Langeland er der indfert teletaxa til betjening af fergen mellem Rudkgbing og Marstal og mel-
lem Spodsbjerg og Tars.

Teletaxa er iser udbredt i Nordjylland (Nordjyllands Trafikselskab) og pa Sjzlland (Movia). Her er der tale
om et standardkoncept under betegnelsen "Flextur”, som kommunerne kan til- eller fravaelge. Pa Fyn er der
valgt forskelligartede lgsninger med forholdsvis stor valgfrihed for kommunerne. Der er dog felgende fal-
lestraek:

e Teletaxa er overvejende et fladedekkende tilbud. Det vil sige at kerslen ikke foregar ad ru-
ter, men at kunderne kan hentes og bringes til og fra et hvilket som helst punkt i teleomra-
det.

e Da teletaxa erstatter rutekersel med bus er prisen fastsat svarende til prisen pa en kon-
tantbillet. Alle personlige rejsehjemler kan benyttes, skolekort dog undtaget.

e Da der er tale om et lokalt tilbud har hver kommune i dag fastsat granser for hvor i hvilket
omrade man kan kere, fastsattelse af tidspunkter for karsel og om der er faste start- eller

slutpunkter som f.eks. kan vare en station eller et bycentrum.

e Karslerne gennemfgres sa vidt mulig som samkgrsel. Kunder skal derfor bestille 1-2 timer
for og vaere indstillet pa en vis omvejskarsel.

Den storste forskel er de tidsrum hvor ordningen kan benyttes.
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Som en del af den kommende trafikplan har FynBus’ bestyrelse den |4. februar og 23. maj 2013 dreftet
rammerne for at samle de forskellige Izsninger i ét koncept for at gore servicetilbuddet bedre, forenkle
administration og gore konceptet lettere at forsta for kunderne.

Perspektiver for rutekegrsel i landdistrikter
| ”En gron transportpolitik” der blev vedtaget af en bred politisk forligskreds i Folketinget forudszttes en
vakst i antallet af buspassagerer pa 50 % frem til 2030 — svarende til 2,5 % pr. ar.

| ”Busvisionen 2030” vurderer Kommunernes Landsforening, Region i Danmark og Trafikselskaberne i
Danmark i feellesskab, at vaeksten forventes at ske i rejser mellem de mindre og de sterre byer, samt internt
i de starre byer.

Det vil pa Fyn sige regionale ruter til og fra Svendborg og Odense fra de omkringliggende bysamfund. Der
ma ogsa forventes en vakst i antallet af bybuspassagerer i Odense og Svendborg, og i mindre omfang i Mid-
delfart og Nyborg.

For landomraderne forventes en stagnation eller endda en yderligere tilbagegang for rutekerslen.

Som det fremgar af tabel | er den lokale buskersel i dag stort set skolekersel, der bestar af 1-2 kgrsler til
skole om morgenen og 3-4 hjemkgrsler om eftermiddagen. Ruterne er malrettet skoleelever og planlagt ud
fra en kortlagning af, hvor de kerselsberettigede elever bor.

Tabel 1, FynBus ruter grupperet efter primart betjeningsformdl

Faaborg-
Region Odense Svendborg Nyborg Middelfart Assens M dtfyng Nordfyn Kerteminde Langeland ferg
Syddanmark  [Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune Kommune
110-111 21-22 230 1 401 260 381 271 481 912-913 790
130-132 31-32 240 2 402 265 382 272 482 590
140-141 40-42 250 680 361 266 383 273 483 591
151-152 51-52 200 681 363 267 384 274 484 621
190-191 61 201 682 371 268 385 551 485 622
911 71-72 210 688 372 430 386 552 489 623
920 81-83 211 709 373 431 387 553 490
930-932 91-92 212 711 374 432 501 554 491
10 215 712 405 433 502 555 492
11 216 713 541 470 503 556
2829 220 714 542 471 504 557
221 715 825 472 505 560
222 691 506 561
223 692 507 562
280 693 610 563
281 751 611 564
nale ruter 752 612 565
753 613 566
614 567
615
616
617
23 ruter (grupper) understgtter aerinde, fritids og pendlingsformal 618
619
20 ruter servicerer overvejende grundskoler, 10. klasse og gymnasier 731
91 ruter servicerer naesten udel ukkende grundskoler 732
5 ruter med andre formal 733

FynBus forventer, at en kommende folkeskolereform vil bidrage yderligere til, at buskerslen i landdistrik-
terne reduceres, da det, der hidtil er beskrevet om helheds- / heldagsskolen vil resultere i, at behovet for
elevbefordring reduceres til | tilkarsel om morgenen og 2 hjemkersler om eftermiddagen.

De analyser der er foretaget pa lokalruterne til brug for kereplanskiftet i august 2013 viser samstemmende,
at antallet af passagerer pa skoleruterne, ud over skoleelever, er meget beskedent.

Derfor vil en gkonomisk vurdering pege pa at telekersel i hgjere grad skal benyttes som kollektivt trafiktil-
bud, hvis kommunerne prioriterer, at der skal vere betjening overhovedet.



3 gode grunde til teletaxi
FynBus mener, at teletaxi i landdistrikterne er en god lgsning hvis kommunerne vil:

» Understotte bosztning “pa landet” ved at tilbyde en fleksibel kollektiv trafik
> Tilbyde et alternativ til bil nr. 2 eller et tilbud dem der ikke kan eller ma kere bil
» Tilbyde et alternativ til visiterede ordninger sa borgerne leengst muligt kan klare sig selv

Telekersel kan karakteriseres som “offentlig servicetrafik for alle”.

| praksis er rutekersel forbeholdt de borgere, der bor i en afstand pa 0-1 km fra den lagte rute. Teletaxien
kan komme rundt alle steder.

Hyvis teletaxien skal tilbyde samme service som rutekersel, der kerer alle dage i storsteparten af degnet,
skal den tilgodese de rejser og formal, der er vist i tabel 2.

Tabel 2, typer df rejser og tidsrum

AErinderejser: Fritidsrejser til forlystelser:
Pendlerrejser: Fritidsrejser til aktiviteter: Varierende rejsemgnster mellem | Varierende rejsemenster mellem
Fast rejsemenster mellem Fast rejsemenster mellem bopael og butik eller egen og \enners/families bopadl,
Tidsrum | bopeel og job / uddannelsessted bopee! og aktivitetssted senicevirksomhed biograf, restaurant med mere
5-6| Telekarslen bringer mandag il
fredag kunder til bus eller tog for
6-7) N A
leengere rejser eller til job lokalt.
7-8
8-9|Til skole og lokal ungdomsuddan-
g-10|nelser er der bus Telekarslen bringer lerdag og
10-11 Telekarslen bringer mandag til sendag kunder p& Iokale
YET: fredag kunder udenfor besey, parestaurant,tl koncert
arbejdsmarked og uddannelse til og med videre.
1213 fra lokale undenisning- sociale- eller| .
1314 idreetsakiivteter. andag il fredag er kundeme
14.15| Som 1 tidsrummet5-10 owenejende udenfor arbejds-
- = markedet
15-16 Telekerslen bringer mandag til
16171 fredag alle kunder o .
til og fra lokale undenisning- sociall -
17-18] ellerid Kiviteter. Telekarslen bringer alle
1819 ugedage kunder pa lokale
1920 besgg, pé restaurant, i biografen
til koncert med videre.
20-21
21-22)
2223 Telekarslen bringer fredag og
2304 lerdag kunder hjem fra lokale
besgg, restaurant, biograf med
00-01 \idere
01-02

| den foretagne gruppering er der naturligvis overlap. For eksempel har nogle medarbejdere aften- week-
endvagter og efterspoerger derfor pendlerrejser i tidsrum uden for normal erhvervspendling. Butikkernes
abningstider bliver mere og mere varierede, hvilket pavirker tidsrummet for @rinderejser og sa videre.
Derfor er tabellen et udgangspunkt for, at kommunen kan beslutte hvilken service der gnskes tilbudt.

Der er selvsagt mange borgere i landdistrikterne, der har adgang til en bil. Alligevel er der ogsa mange som
ikke har denne adgang. Som eksempel er bilradigheden i Assens Kommune vist i tabel 3.

Tabel 3,bilrddighed i Assens Kommune i 2012, kilde Danmarks Statistik

Assens 2012
Familier med

Assens 2012 Familier |2ellerflere voksne 1voksen
Familier uden bil i alt 5.247| 2.878 2.369)
Familier med 1 personbil 9.813 5.382 4.431)
Familier med 1 firmabil 151 83 68|
Familier med 1 varebil 352 193 159
Familier med 2 bileri alt 3.798] 3.798 0
Familier med 3 bileri alt 459 459 0
Familier med flere end 3 biler 74 74 0
Familieri alt 19.8A4| 12.866 7.028]

Som det fremgar af tabellen er det 25 % af familierne i Assens Kommune, der ikke har bil.
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Godt 75 % af familierne har | bil, og hvis der ikke er bus i nerheden betyder det, at far eller mor ma kere
til barns fritidsaktiviteter, og ikke selv kan deltage i aktiviteter hver for sig.

Det betyder, at hvis kommunerne ogsa gnsker en stor mobilitet for borgerne i landdistrikterne, er der
fortsat et behov for kollektiv trafik, trods det stigende antal biler. — og som navnt vurderer FynBus at tele-
kersel vil vaere en bedre lgsning end rutekersel.

Koncepter for teletaxi.

Telekeorsel indgar i den samlede pulje af karsel, som FynBus koordinerer. Bade af hensyn til kerselskoordi-
nationen og forsinkelser i trafikken er det nedvendigt med et vist spillerum for ankomst- og afhentnings-
tidspunkter.

| den nuvaerende telekersel tilbydes kunderne felgende servicevinduer for turen:
e Kunden skal bestille tidligst 14 dage for og senest 2 (1) time for den keres

e Kunden far opgivet forventet afhentningstidspunkt ved bestillingen og bliver hentet +- 15 min. i for-
hold til opgiven tid.

e Kunden kan bestille til at veere ’senest fremme”, det vil sige kunden er fremme ved rejsens slutmal
tidligst 30 min. for og senest til bestilt tid

e Ved tilslutningsrejser anbefaler rejsereglerne, at kunden indlaegger |5 min.” overgangstid til tog eller
bus

Den nuvarende telekarsel har veret rettet mod @rinde- og fritidsrejser, primart pa de tidspunkter hvor
der tidligere var busforbindelser.

Hvis telekarsel ogsa skal vaere et brugbart tilbud til pendlere, skal der udvikles en pendlerlgsning med ga-
ranterede korte omstigningstider og faste daglige bestillinger for en l&ngere periode ad gangen.

Et sadant koncept vil desuden kunne udvikles til at blive brugt til tranport til faste fritidsaktiviteter.
Derfor foreslas der indfert 2 koncepter:

I. Telekgrsel basis der handterer individuelle ”dgr-til-der” rejser, der overvejende bestar af variab-
le rinde- og fritidsrejser.
2. Telekgrsel pendler der handterer kgrsel i forholdsvis korte faste ruteforlgb.



Telekgrsel basis
Det foreslas, at der kan vazlges mellem 4 moduler afhengigt af det servicetilbud, kommunerne gnsker at
tilbyde.

Modul |, 2 og 3 svarer stort set til den eksisterende lgsning i Assens Kommune. Modul | og 3 svarer til
servicen i Svendborg og Kerteminde Kommuner
Tidsrum, gyldige rejsehjemler, takster og bestillingsmuligheder er vist i tabel 3.

Tabel 3, principper for telekorsel basis

Telekarsel basis Telekarsel basis

Tidsrum |hverdage weekend Rejsehjemler Takst Bestilling
5-6
6-7
7-8 2 timer for rejsens
8.9 start pa:
9-10|Modul 1 Modul 1-3 Kontant betaling Kontanttakst +
o . App
Mobilbiletter tilleeg for
10-11 . . ; Internet
Print-selvbilletter Jyderligere
11-12 L . o Telefon
SMS-kvittering pa |omrader
12-13|Modul 2 kort / netbetaling
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18|Modul 3 Som modul 1 og 2
18-19 N ,
personlige kort
19-20
20-21
21-22
22-23|Modul 4 Modul 4 Som modul 1 og 2 |2 Xkontanttakst
23-24
00-01
01-02

Det foreslas at betaling for teletaxa i modul | til 4 som udgangspunkt er kontant betaling, og at prisen sva-
rer til en enkeltbillet til bus samt, at der er en tillegstakst for hvert ekstra omrade.

Det kan overvejes at indfere en rabatordning for hyppigt rejsende. Her kan for eksempel anvendes et al-
mindeligt FynBus manedskort, til voksen pris.
Til gengzld kan Hypercard, skolekort samt Turkort og Kvikkort ikke benyttes.

Det foreslas desuden, at ejerne kan valge storrelsen pa de enkelte teleomrader, samt hvor mange omrader
der kan rejses i.

Ejerne kan beslutte at indfere geovisitering, det vil sige, at man kan angive omrader eller rejser, der ikke
onskes betjent.

Princippet kunne vare, at man ikke vil tilbyde telekersel i en 2 km.’s bufferzone omkring en bus- eller togs-
trakning, hvor der er betjening bade hverdage og weekend.

Systemet kan desuden kodes sa fleksibelt, at fra eller til adresser i bufferzonen kan kersel tillades, hvis start
eller slut er i en zone, hvor telekarsel er tilladt.



-6-

Tilsvarende kan omrader (adresser) helt udelukkes i hele eller dele af aret. Det kunne fx vere sommerhus-
omrader, hvor man vil tilbyde karsel i turistsesonen men ikke udenfor.

Tabel 4 viser “eksempelkommuner” med forholdsvis store forskelle i sterrelsen pa de enkelte teleomrader.

Tabel 4, nogletal for kommuner

Januar og februar 2013 Pr.rejsei januar og februar 2013
Admini- Admini-  [Netto-
Karsels-  |strations- Kaersels- |strations- |udgift pr.

Kommune Rejser Indteegter  |udgifter  |udgifter Indteegter |udgifter |udgifter |rejse
Assens 2882 43870 294562 57.640 15 102 20 107
Faaborg Midtfyn 1615 23.175| 160.774 32.300 14 100 20 105
Kerteminde 1158 17555| 115.187 23.160 15 99 20 104
Nordfyn 509 11.835 60.926 10.180 23 120 20 116
Svendborg 921 10.230 98.3%4 18.420 11 107 20 116

Tabellen viser, at forholdsvis store omrader i Nordfyns kommune ogsa medfgrer en relativt hgjere gen-
nemsnitlig kerselsudgift pr. rejse end i de gvrige kommuner. Omvendt er netop centerbystrukturen med
Otterup, Bogense og Sendersga de centrale rejsemal, hvor flest servicefaciliteter er placeret, og der er gode
tilslutningsmuligheder til anden kollektiv trafik.

Derfor giver en lokalt fastsat starrelse for teleomrader god mening.

Tabel 4 viser, at administrationsudgifter i 2013 udger ca. |5 % af de samlede udgifter.

| 2014 overgar flextrafik til en mere kostegte fordeling af administrationsudgifter. Det medferer, at admini-
strationsudgifterne vil stige, men til gengeld forventes det at gget selvbetjening kan reducere udgifterne
betragteligt.

For at minimere administrationsudgifterne skal der indferes et velfungerende VWEB-baseret bestillingsmodul,
en tidlig udgave er allerede i drift hos MOVIA og i Midttrafik. Lasningen foreslas hurtigst muligt udbygget
med dankortbetaling og andre webshoplignende Igsninger.

| netbetalingslasningerne foreslas evt. rabatordninger indfert for de hyppige brugere, hvis anvendelsen af
manedskort tillades.



Telekgrsel pendler
Det foreslas, at der etableres forseg med kersel for pendlere og til faste aktiviteter som for eksempel zl-
dregymnastik, handboldtraening, ungdomsskole og lignende.

For at gere keorslen sa billig som mulig etableres den som centerkearsel, hvor der udvikles et borgerettet
modul svarende til selvbetjeningsmodulet for dagcentre og skoler, som er under udvikling, og forventes

feerdig i lobet af 201 3.

Tabel 5 viser principperne for betjeningsomfang, rejsehjemler og takster.

Tabel 5, principper for telekarsel pendler

Telekersel pendler
Tidsrum | hverdage Rejsehjemler Takst Bestilling

56 3dage for 1. karsel

6-7

Aop
78 Internet

89 Telefon i opstartfase
9-10)
10-11]

11-12
12-13 Personlige kort
1314 Dankortbetaling Kuikkorttakst

i i WEBshop Gebyr for forgeaves
14-15] kersel

15-16
16-17|
17-18]
18-19
19-20
20-21]
21-22)
22-23
23-24]
00-01
01-02

Karslen er fast rutekersel og den etableres fgrst nar kunderne har oprettet et abonnement pa tilbageven-
dende keorsel.

Som udgangspunkt er pendlermodulet tenkt som en tilbringerlasning til regionale- og lokale ruter, samt
togstationer. Der keres fra bopzl til neermeste stoppested. Den faste rutekarsel medferer, at kgrslen udfe-
res efter forholdsvis faste tidspunkter stort set som det kendes fra buskersel i rute. Der skal etableres gode
og trygge omstigningsmuligheder pa udvalgte steder.

Det foreslas at der indfgres et afstandskriterium, sdledes at korte ture undgas. For eksempel en minimums-
afstand til destinationen pa 2 km.

Desuden kan ejerne valge geovisitering som beskrevet ovenfor i basislgsningen.
Kommunerne kan desuden beslutte, at Igsningen ogsa kan anvendes til udvalgte fritidsaktiviteter.
Som betalingsmiddel foreslas fastprisprodukterne Hypercard og manedskort.

Til gengzld accepteres ikke éngangsture og kontant betaling.
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Hgringssvar vedrgrende forslag om falles telekgrselskoncept pa Fyn,
/Ero og Langeland*

grings-
sporgsmal Generelle bemarkninger Telekgrsel Basis Telekorsel Pendler
Kommune
Assens Byradet finder det meget posi- | “Telekgrsel Basis” er stort set | | forbindelse med forsgget med
tivt, at der skaffes felles ram- som den eksisterende teleord- | uddannelsesruter i Assens
mer for telekerslen i hele Fyn- | ning i Assens Kommune og der | Kommune er der givet er-
Bus omrade. er ingen bemarkninger, da det | hvervspendlere mulighed for, at
vurderes, at vi har en velfunge- | benytte den etablerede tilbrin-
Byradet er enig i, at telekgrsel | rende teleordning. gerkersel. Dette forsog giver
giver en mere fleksibel kollektiv dog ikke et retvisende billede
trafik, som understgtter bo- Det er dog en foruds=tning, at | af behovet for faste teleruter.
setningen i landdistrikterne og | det er den enkelte kommune,
giver et godt tilbud til borgere | der gennem valg af de foreslde- | Forsgget som beskrevet i "Te-
uden egen bil. de moduler, selv fastlegger lekersel Pendler” kan Assens
serviceniveauet lokalt. Kommune derfor anbefale
gennemfort.
Faaborg- Vi er meget tilfredse med at Det er beklageligt at fristen for | Pendlerkerslen kan ogsa vaere
Midtfyn der kommer en ensartet kon- bestilling forlenges fra | til 2 et godt supplement til rute-
cept for den kollektive telekor- | timer, men vi erkender at kan kerslen og vi ser frem til resul-
sel pa Fyn. Det gor det nem- vaere ngdvendigt for at be- taterne fra igangvaerende ord-
mere at overskue ordningen og | granse udgifterne ved at det ninger som kan danne bagrund
informere brugerne om mulig- | giver bedre tid til at koordine- | for en vurdering om forde-
hederne for at benytte tele- re kerslen. le/ulemper.
kerslen. Samtidig giver det
bedre mulighed for at aftale For nuvaerende vil vores valg af
kersler pa tvers over kommu- | serviceniveau for telekarslen
negranserne, hvilket vi gerne vaere dakket af modul | og 2
ser fremmet. med uzndret omradeopdeling
og mulighed for sammenhaen-
gende kersel i to omrader.
/AEndringer i dette vil vaere en
beslutning, der sker i forbindel-
se med fastleggelse af kommu-
nens budget.
Kerteminde | Kommunen meddeler, at man
er positiv overfor forslaget om
felles telekoncept samt at
endelig stillingtagen bl.a. afven-
ter de gkonomiske forudsat-
ninger.
Langeland
Middelfart | udgangspunktet er det en god Af oplegget fremgar, at man vil

ide med en mere ensartet
lzsning for telekarslen. Pa nu-
vaerende tidspunkt kan kom-

foresla brugen af rejsehjemmel
indskrenket, sa man fremover
kun kan rejse med teletaxi ved
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Notat:
Hgringssvar vedrgrende forslag om falles telekgrselskoncept pa Fyn,
/Ero og Langeland*
grings-

sporgsmal Generelle bemarkninger Telekgrsel Basis Telekorsel Pendler

Kommune
munen ikke forholde sig til, i at betale kontant eller have et
hvilket omfang, det gnskes FynBus periodekort til voksen-
indfort. pris.
Bl.a. pba. i den nye skolere- Det vil betyde, at uddannelses-
form, vil det veere ngdvendigt, i sogende ikke lengere vil kunne
nogen grad, at nytenke lokal- benytte ungdomskort og peri-
kerslen i kommunen. Lokal- odekort til barn som rejse-
kerslen omfatter primaert ker- hjemmel. Det kan have en
sel af skoleelever og kommu- uheldig effekt, da man forment-
nen finder det derfor ikke lig vil kunne opleve, at elever
relevant, at forholde os til en pa for eksempel ungdomsud-
@ndring af telekorslen, for dannelser og ovrige viderega-
omfanget af den @&ndrede kor- ende uddannelser vil skulle
sel med skoleelever kendes. betale for at komme det sidste
Med et bedre gkonomisk stykke hjem, i det tilfelde, at
grundlag menes blandt andet, der sker markante @ndringer i
hvad de enkelte moduler vil kerslen ved indfgrelse af den
kunne koste. nye skolereform.
Der bor kigges mere p3, hvad Det fremgar, at elever kan til-
den reelle forskel pa "fri" ker- meldes en pendlerordning, hvis
sel, som i Assens Kommune og denne indfgres. Det vil dog
"kgreplanlagt” kersel har af krave, at de unge mennesker
betydning for budgetsikkerhe- pa forhand har tilmeldt sig
den. ordningen for en periode
Der ber ske en analyse af, om og der derfor ikke er samme
der ved indfgrelse af en udvidet fleksibilitet i ordningen, hvis
telekorselsordning, man en dag har lyst til at lave
i alle kommunerne under Fyn- lektier eller andre aktiviteter
Bus, vil vare biler nok til radig- pa skolen.
hed. Et koncept for pendlere med
Hovedparten af kommunerne telekersel er et spendende
har store landomrader som forslag. Det vil dog igen bero
opland, og det kan her vare pa en nzrmere analyse af, hvor
svaert at lave Samkgrsel. Det er stort behovet vil vaere og hvad
derfor vigtigt, at der i forvejen det kan have af gkonomiske
er lavet beregninger pa, hvor konsekvenser.
mange biler/
bevillinger de reelt vil vere
behov for, bade set i forhold til
gkonomi men ogsa i forhold til
den tilbudte korsel.

Nordfyn Positiv indstillet over for et Modulerne skal gores mere Spxndende muligheder i forsla-

feelles koncept. Vigtigt, fortsat
at fastholde fleksibilitet ift.
hvilke tidsrum, der kares tele-
korsel i kommunen.

fleksible, sa det fortsat er mu-
ligt frit at vaelge serviceniveau,
eksempelvis fastsztte faste
ankomsttider.

get om telekeorsel for pendlere,
men afventer de skonomiske
forudsatninger for denne ord-
ning.
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Hgringssvar vedrgrende forslag om falles telekgrselskoncept pa Fyn,
/Ero og Langeland*

grings-
spgrgsmal

Kommune

Generelle bemarkninger

Telekgrsel Basis

Telekgrsel Pendler

Onsker, at der kan tages hgjde
for de geografiske og struktu-
relle forskelligheder, der er
imellem FynBus’ ejerkommu-
ner, sa vi kan tilpasse tilbuddet
til vores borgere.

Vigtigt, at takststrukturen go-

res fleksibel, sa prisen pa ture-
ne kan fastsattes i lighed med
ovrige takster.

Nyborg

Udvalget anmoder om en be-
regning pa, hvad det forventes
at koste Nyborg Kommune ved
valg af de enkelte moduler,
under savel "telekersel basis"
som "telekarsel pendler".
Endvidere onskes oplyst, hvad
telebusordningen i @rbaek
koster i den nuvaerende kon-
trakt, ligesom det @nskes op-
lyst, hvad det forventes at
koste, safremt "@rbaek-
ordningen" i den kommende
kontrakt for kollektiv trafik
udvides til at omfatte hele
kommunen, eksklusiv Nyborg
by.

Udvidelsen i den nordlige del af
kommunen vil i givet fald skulle
have centerpunkt i Nyborg by
(Nerrevoldgade og Nyborg
Station) og Ullerslev (Lundsa-
ger).

Sluttelig enskes oplyst, hvilke
administrationsudgifter der vil
vare ved de enkelte ordninger.

Odense

Svendborg

Svendborg finder forslaget
meget positivt og

ser det som positivt og kun-
demindet, at der udarbejdes et
feelles koncept for telekorsel
under trafikselskabet FynBus.

"Basis" er som kommunen
kender telekerslen i dag.

Det er positivt, at der kan
vaelges mellem moduler og at
det stadig giver kommunerne
mulighed for at fastleegge ser-
viceniveauet i den enkelte
kommune, isf. at gore det til en
enten-eller Izsning.

Positivt og fornuftigt, at der
arbejdes hen imod

at gore kerslen sa billig som
muligt for kommunen ved
tilbagevendende

kersler. Svendborg Kommune
kan kun anbefale, at dette gen-
nemfores.
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Notat:

Hgringssvar vedrgrende forslag om falles telekgrselskoncept pa Fyn,
/Ero og Langeland*

grings-

s smal . .
pe Generelle bemarkninger Telekgrsel Basis Telekorsel Pendler

Kommune

Svendborg Kommune opfor-
drer dog FynBus til at teenke
omstigning fra

teletaxa til regional bus eller
omvendet ind i rejsehjemmel-
l@sningen for at

understotte, at telekarslen er
en del af den gvrige kollektive
trafik.

/fErg

* Teksten i skemaet er tilpassede formuleringer af hensyn til pladsen. De fulde formuleringer i kommunernes herings-
svar vedlaegges sagen som bilag 2.1.1 — 2.1.10.
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Feelles koncept for telekgrsel i FynBus

Efter hgring i kommunerne foreslas indfert et felles koncept for telekersel i de fynske kommuner.

Det felles koncept indebaerer:
I. Den enkelte kommune treffer selv beslutning om indfgrelse af teletaxa.
2. Ved indfgrelse og udbygning af teletaxa i den enkelte kommune tages udgangspunkt i et valg
blandt de moduler der indgar i den falles koncept.
3. Servicestandarder, priser, betaling og rejseregler fastsettes af FynBus’s bestyrelse.
4. Omradeinddeling og — sterrelse besluttes af kommunen.
5. Korsel pa tvaers af kommunegranser kan finde sted efter aftale mellem kommunerne.

Derfor foreslas der indfgrt 2 koncepter:
I. Telekegrsel basis der handterer individuelle "der-til-der” rejser, der overvejende bestar
af variable ®rinde- og fritidsrejser.
2. Telekgrsel pendler der hiandterer kgrsel i forholdsvis korte faste ruteforlgb.

De gkonomiske konsekvenser er beskrevet i bilag 2.3.1.

Telekgrsel basis

Det foreslas, at der kan valges mellem 4 moduler afhangigt af det servicetilbud den enkelte kom-
mune onsker at tilbyde. Modulerne er defineret ved tidsrum. Der gelder de samme retningslinjer
for alle modulerne:

"Dgr-til-dgr”
Kunderne kan transporteres fra ’dgr-til-der”, med afhentning og afsetning ved gadedor.

Betaling
Der betales kontant i taxaen. Prisen fastszttes til kr. 20,00 ved karsel inden for et takstomrade.
Ved korsel i flere omrader betales kr. 40,00 for 2 takstomrader og kr. 50,00 for 3 takstomrader-.

Omstigning fra og til anden kollektiv trafik er uden beregning hvis passageren har en gyldig kon-
tantbillet (inkl. SMS-billet og SmartPhone-billet), print-selv billet eller DSB-billet.

Bestilling
Turen bestilles tidligst 14 dage for og senest 2 timer for afrejse

Serviceniveau
e Afhentningstidspunkt: 5 minutter for, og |15 minutter efter aftalt afhentningstidspunkt
e Omvejskarsel: Kunden kan opleve en omvejskarsel pa op til 100 % af den tid det tager at
kere den direkte vej.
e Afsetningstidspunkt: Tidligst 20 minutter for, og seneste 5 minutter for aftalt tidspunkt.
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Basis Moduler
Telekorsel Basis bestar af falgende moduler:

Modul I: kl. 09:00 - 12:00
Modul 2: kl. 12:00 - 17:00
Modul 3: kl. 17:00 - 22:30
Modul 4: kl. 22:30 - 02:00

Modulerne fordeles over dagen jf. folgende tabel:

Tabel: Oversigt over Telekersel Basis

Telekarsel basis Telekgrsel basis
Tidsrum |hverdage weekend Rejsehjemler Takst Bestilling

5-6
6-7
7-8
8-9
9-10[Modul 1 Modul 1 Kontant betaling 20 kr 1 zone 1time far rejsens

Smartphone- og start.

SMS -billetter 40 kr 2 zoner
11-12 Print-selv billetter 50 kr 3 zoner

12-13|Modul 2 Modul 2

10-11

13-14
14-15
15-16
16-17
17-18|Modul 3 Modul 3

18-19
19-20
20-21
21-22
22-23
23-24|Modul 4 Modul 4 3 xkontanttakst

00-01
01-02
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Telekgrsel Pendler

Telekeorsel Pendler er et forseg med at indfgre rutebaseret kollektiv trafik som tilbringerkersel til regionale
ruter, jernbanestationer, uddannelsesinstitutioner og arbejdspladser. Telekgrsel Pendler er n&rmere be-
skrevet i bilag I.

Kundens rejse er planlagt pa forhand, og bestar af en udrejse om morgenen og en eventuel hjemrejse om
eftermiddagen. Tidsrum aftalens neermere med den enkelte kommune, som ogsa beslutter og der skal vaere
bade ud- og hjemkgrsel. Omfanget af hjemkgrsel kan blandt andet afhenge af om der er andre relevante
tilbud, for eksempel Telekarsel Basis.

Telekersel Pendler gennemferes som forsag i Assens Kommune i forbindelse med indforelse af hurtigruter
for uddannelsessggende. Konceptet vil derfor kunne &ndres nar der indhastes erfaringer med sammen-
hengen mellem serviceniveau og omkostninger mv. Forsgget er nermere beskrevet i bilag 2.3.2.

Indtil videre gelder folgende regler:

Udrejse: Fra dgr til punkt
Kunden afhentes pa hjemadressen og keres til et aftalt punkt, som tilbydes af FynBus. Det kan vare et
stoppested, en station, en arbejdsplads eller en uddannelsesinstitution.

Hjemrejse: Fra punkt til dgr
Hjemrejse foregar fra afsatningspunktet til hjemadressen.

Betaling
Transporten forudsatter at kunden har et gyldigt manedskort eller Ungdomskort. Der kan ikke betales
kontant eller benyttes nogen anden form for rejsehjemmel.

Bestilling

Der skal bestilles for en periode ad gangen (minimum |4 dage).

Der skal bestilles senest dagen for forste transport.

Kunden har pligt til at aflyse hurtigst muligt, hvis transport ikke gnskes.

Serviceniveau
e Afhentningstidspunkt: 5 minutter for, og 15 minutter efter aftalt afhentningstidspunkt
e Omvejskersel: Kunden kan opleve en omvejskgrsel pa op til 50 % af den tid det tager at
kere den direkte vej.

e Afsetningstidspunkt: 7 minutter for bus- eller togafgang.
e Afhentningstidspunkt for returkerslen er koordineret med anden kollektiv trafik.
e Der er korrespondancegaranti mellem Tele Pendler og anden kollektiv trafik.
e Arbejdspladspendlere ma acceptere et andet serviceniveau, da kerslen tilrettelaegges i for-
hold til bus- og togkereplaner.
Bilag:
Bilag 2.3.1:  Vurdering af de skonomiske konsekvenser ved indfgrelse af Telekgrsel Basis og Te-

lekorsel Pendler.
Bilag 2.3.2:  Beskrivelse af forsag med Telekorsel Pendler
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Notat

16. oktober 2013

CHS)

Vurdering af skonomiske konsekvenser Telekgrsel Basis og Telekorsel Pendler

Indledning

Da telekorsel er behovsstyret er der alene er tale om overslag og vurderinger, idet netop behovsstyring
medferer en mindre budgetsikkerhed end ved rutekegrsel, hvor udgifterne kan fastlegges, nar kommunen
har fastlagt serviceniveauet og kerselskontraktens priser er kendt.

Assens Kommune har besluttet en telekerselslgsning, der ligger tet op ad Telekarsel Basis. Kommunen
indgar tilsvarende i forsgg med uddannelsesruter, hvor tilslutningslgsninger med telekgrsel har dannet

grundlag for udviklingen af Telekersel Pendler.
Erfaringerne fra Assens Kommune bruges i det falgende som grundlag for at vurdere udgifterne i de gvrige

fynske kommuner, hvis det felles koncept indferes.

Konklusion

Beregninger er gennemgaet pa de omstaende sider.

Tabellen herunder viser antal rejser i Telekgrsel Basis, hvis rejsefrekvensen pr. indbygger i landdistrikter
er den samme som i Assens.

Tabel A, beregnet antal rejser i Telekersel Basis

Rei Hverdage Weekend
ejser
9-12 [ 1217 | 1723 | 2302 9-12 [ 1217 1723 | 23-02 | alt

Assens 8.198  11.241 4156 1.118 1533 567 26.812
Faaborg-Midtfyn 10.198 13.984 5.170 1.391 1.907 705 33.355
Kerteminde 4.719 6.470 2.392 643 882 326 15.433
Langeland 2,551 3.498 1.293 348 477 176 8.344
Middelfart 3.639 4.989 1.845 496 680 252 11.901
Nordfyn 5.797 7.949 2.939 791 1.084 401 18.961
Nyborg 2.955 4.052 1.498 403 553 204 9.665
Odense 1.454 1.994 737 198 272 101 4.756
Svendborg landdistrikt 4912 6.735 2.490 670 918 340 16.066

Tabel B viser de beregnede udgifter ud fra antal rejser, nye takster, administrationsudgifter som vedtaget i
forbindelse med budget 2014 og forudsat at 50 % af kunderne benytter nyt selvbetjeningsmodul.

Tabel B, beregnede udgifter

A Hverdage Weekend
Ejerbidrag
9-12 [ 1217 | 1723 | 2302 9-12 [ 1217 1723 | 23-02 | alt

Assens 902.229 1.237.093 457.376 - 123.031 168.695  62.369 0 2.950.793
Faaborg-Midtfyn 1.122.388  1.538.965 568.984 - 153.053 209.859  77.589 0 3.670.837
Kerteminde 519.330  712.081 263.269 - 70818  97.102  35.900 0 1.698.500
Langeland 280.788  385.003 142.343 - 38289 52500  19.410 0 918334
Middelfart 400474 549111 203.016 - 54610 74879  27.684 0 1.309.774
Nordfyn 638.033 874.841 323445 - 87.005 119.297  44.106 0 2.086.727
Nyborg 325239 445952 164.877 - 44351 60812  22.483 0 1.063.714
Odense 160.032 219429  81.127 - 21823 29922  11.063 0 523395
Svendborg landdistrikt 540.617 741268 274.060 - 73720 101.082  37.372 0 1.768.120




Til sasmmenligning viser tabel C, de beregnede merudgifter hvis kommunerne indferer alle modu-
ler.

Tabel C, merudgifter ved valg af alle moduler

Forventet Beregnet

regnskab | Tele Basis

2013 alle moduler | Merudgift
Assens 2914.012| 2950.793 36.781
Faaborg-Midtfyn 979.583| 3.670.837 | 2.691.254
Kerteminde 1.083.066| 1.698.500| 615434
Langeland 93.468 018334 | 824.866
Middelfart 317.880| 1.309.774| 991.894
Nordfyn 391.918| 2.086.727 | 1.694.809
Nyborg 19.050| 1.063.714 | 1.044.664
Cdense 293 523395 | 523.102
Svendborg landdistrikt 574635| 1.768.120 | 1.193.485

| forbindelse med den kommende revision af den lokale rutekersel forventes et mindre kerselsomfang be-
stemt af elevbefordringen som falge af folkeskolereformen.

FynBus foreslar derfor, at kommunerne vurderer eventuel indferelse af det falles koncept sammen med de
nye lokale kgreplaner.

| Telekgrsel Pendler udpeger kommunerne de punkter (fx stationer, centrale busstop, virksomheder,
uddannelsesinstitutioner med mere), som @nskes betjent.

Da servicetilbuddet ikke er besluttet andre steder end i forbindelse med forsagget med direkte uddannelses-
ruter i Assens, kan der ikke opstilles et budget. Desuden er der endnu ikke aftalt indtegtsfordeling mellem
Assens Kommune og Region Syddanmark.

Herunder vises derfor regneeksempler for betjening af | location med | opsamlingsrute samt forsgget i As-
sens, hvor der i gjeblikket er 7 opsamlingsruter.

Regneeksemplerne er inklusive administrationsudgifter forudsat, at 50 % af kunderne benytter nyt selvbe-
tjeningsmodul.

Tabel D, udgifter Telekorsel Pendler, | opsamlingsrute | tur morgen 2 eftermiddag

Gennemferelse | Gennemsnitlig Arligt
142 Ture Dage af turei % udgift pr. tur ejerbidrag
Morgen 1 220 99,5%) 395 86.459
Eftermiddag 2 220 57,1% 196 49.271
Sum 135.730
Tabel E, udgifter Telekorsel Pendler, 7 opsamlingsruter | tur morgen 2 eftermiddag, Assens
Gennemferelse | Gennemsnitlig Arligt
7+14 Ture Dage af turei % udgift pr. tur ejerbidrag
Morgen 7 220 99,5%) 395 605.214
Eftermiddag 14 220 57,1% 196 344.894
Sum 950.108




Telekgrsel Basis

Telekorsel Basis er et tilbud i de tyndt befolkede landomrader.

Kommunerne har i de nuverende Teletaxiordninger forskellige serviceniveauer. Det afspejler sig ogsa i an-
tal rejser og ejerbidraget, som det fremgar af tabel |, der viser det forventede resultat i 2013 pa baggrund

af arets forste 9 maneder.

Tabel I, nogletal for telekorsel 2013 efter 9 mdneder

Forventet regnskab for telekarsel 2013

Netto Kgrsels-
Kgrsels- kgrsels-  udgiftpr. Admini- Ejerbidrag
Rejser udgift Indteegt udgift rejse stration Ejerbidrag pr.rejse

Assens 26.812 2727425 349.653 2.377.772 89 536.240 2.914.012 109
Faaborg-Midtfyn 10.057 899.685  121.243 778.443 77 201.140 979.583 97
Kerteminde 9.375 1.024.118 128.552 895.566 96 187.500 1.083.066 116
Langeland 679 95.718 15.830 79.888 118 13.580 93.468 138
Middelfart 3.219 283.500 30.000 253.500 79 64.380 317.880 99
Nordfyn 3.595 386.493 66.475 320.018 89 71900 391.918 109
Nyborg 164 18.159 2.389 15.770 96 3.280 19.050 116
Odense 8 428 295 133 17 160 293 37
Svendborg bybystaxi 10.304 753.253 75.100 678.153 66 206.080 884.233 86
Svendborg landdistrikt 5.553 521.228 57.660 463.568 83 111.067 574.635 103
Arg 1.464 211.832 73.975 137.857 94 29.280 167.137 114
Region Syddanmark 3.936 646.527 108.877 537.650 137 78.720 616.370 157

Udover det besluttede serviceniveau pavirker kommunernes indbyggertal, bustilbud med mere det antal

borgere, der skal betjenes og dermed ogsa gkonomien.

Tabel 2 viser indbyggertal i de enkelte kommuner. | Middelfart, Nyborg, Svendborg og Odense byer er ale-
ne indbyggertallet for landomraderne medtaget, da Telekarsel Basis ikke forventes tilbudt i byerne.

Tabel 2, indbyggertal i kommunerne, kilde Danmarks Statistik BEF 44

Rejser pr.

Indbyggere | indbygger
Assens 41.325 0,65
Faaborg-Midtfyn 51.409 0,20
Kerteminde 23.787 0,39
Langeland 12861 0,05
Middelfart * 18.343 0,18
Nordfyn 29.224 0,12
Nyborg * 14.897 0,01
Odense * 7.330 0,00
Svendborg bybystaxi 33.534 0,31
Svendborg landdistrikt 24.762 0,22
Erg 6.527 0,22

* indbyggertal er ekskl. de store byer

Tabel 2 viser desuden antallet af rejser pr. indbygger pa baggrund af en sammenstilling af antal indbyggere
med antallet af rejser fra tabel I.

Erfaringer viser, at hgjere serviceniveau medfgrer at flere rejser.
Som navnt i indledningen har Assens Kommune det mest fleksible servicetilbud, som er bedre end tilbud-
det i Svendborg og Kerteminde Kommuner. For alle 3 kommuner gzlder, at telekgrslen i den nuvarende




udformning er startet i eftersommeren 2012, og derfor maske ikke er hos alle potentielle kunder endnu.
| Assens Kommune har der vaeret en markant vaekst siden starten, og selv om vaksten synes at stagnere,
kan det endnu ikke konkluderes, om et stabilt niveau er naet.

Takstmaessigt bygger de nuvarende lgsninger pa, at teletaxaen er gratis, hvis kunden har et periodekort.

| det foreslaede fzlles koncept skal betales, med mindre kunden omstiger med en gyldig billet fra bus, tog
eller mobilbillet. Det medferer, at indtegterne gges i forhold til de geeldende ordninger, hvor kunden rejser
gratis pa fx manedskort.

Tabel 3 viser en beregning fra Assens Kommunes nuvazrende sammensatning af indtegter fra 2. kvartal op-
regnet til helarsvirkning efter de nye takster. | beregningen er forudsat at 10 % af de nuvarende “gratiskun-
der” fortsat rejser pa kontant- eller mobilbillet, og stiger om fra busser eller tog.

De ovrige kunder betaler 25 kr..

Tabel 3, indtegter efter nye takster

Assens opregnede indtaegter
Nuv. takst Rejser Andel Opregnet
0 eller 10 kr 2.595 48% 290.928
20 kr 1.909 35% 237.800
40 kr 877 16% 174.794
| alt 5381 703.522

Som det fremgar ved sammenligning af indtaegter i tabel | og tabel 3 fordobles indtagterne ved at indfere
kontant betaling.

Normalt vil en overgang fra gratis korsel eller en takststigning medfere et passagerfrafald. Det er IKKE
medtaget i beregningerne, idet det forudszttes at passagerfrafaldet modsvares af en fortsat vaekst som felge
af, at kendskabet til tilbuddet gges.

Tabel 4 viser fordelingen af rejser pa ugedage i Assens Kommune ud fra en analyse foretaget pa baggrund af
2. kvartal 201 3.

Tabel 4, rejser fordelt pd ugedage

Assens 2. kvartal

Ugedag Rejser Andel
Mandag 745 14%
Tirsdag 1114 21%
Onsdag 1032 19%
Torsdag 1063 20%
Fredag 815 15%
Lgrdag 309 6%
Sgndag 303 6%
| alt 5381

Af tabel 4 fremgar, at aktivitetsniveauet er stgrst midt i ugen og mindst i weekenden. Det bemarkes, at der
ikke kan keres efter 17 lerdag og sendag, det pavirkes maske den forholdsvis lave brug.
Tabel 5 viser fordelingen af rejser i de enkelte moduler.

Tabel 5, rejser fordelt pd moduler



Assens 2. kvartal, hverdage

Modul Rejser Andel
Modul 1, 9-12 1657 35%
Modul 2, 12-17 2272 48%)
Modul 3, 17-23 840 18%)
lalt 4769

| gennemsnit pr. time er brugen storst fra 9-12 og mindst om aftenen.

Pa baggrund af det gennemsnitlige antal rejser pr. indbygger i Assens fra tabel 2, de @vrige kommuners ind-
byggertal og fordelingen af rejser fra tabel 4 og 5 er antallet af rejser i kommunerne beregnet i tabel 6.
Af tabellen fremgar rejser i de enkelte moduler hverdage og weekend.

Tabel 6, rejser i kommuner fordelt pG moduler

Rei Hverdage Weekend
ejser
9-12 [ 1217 1723 | 2302 912 [ 1217 [ 1723 | 2302 lalt

Assens 8.198 11.241 4.156 1.118 1.533 567 26.812
Faaborg-Midtfyn 10.198 13.984 5.170 1.391 1.907 705 33.355
Kerteminde 4.719 6.470 2.392 643 882 326 15.433
Langeland 2.551 3.498 1.293 348 477 176 8.344
Middelfart 3.639 4.989 1.845 496 680 252 11.901
Nordfyn 5.797 7.949 2.939 791 1.084 401 18.961
Nyborg 2.955 4.052 1.498 403 553 204 9.665
Odense 1.454 1.994 737 198 272 101 4.756
Svendborg landdistrikt 4.912 6.735 2490 670 918 340 16.066

Det forudsattes, at det gennemsnitlige antal rejser pr. indbygger vil vaere det samme, som er konstateret i
Assens i 2013.

Som naevnt kan denne forudsatning pavirkes af mange faktorer, for eksempel hvilket tilbud de regionale ru-
ter udger, da de kerer i hele driftsdegnet.

Der er ikke vurderet rejser i modul 4 fra 23-02, da FynBus ingen erfaringer har med teletaxi i dette tids-
rum.
Hvis der sammenlignes med brugen af natbusser fredag og lerdag nat vil eftersporgslen vaere beskeden.

/Ero er ikke medtaget, da telekarsel eksisterer i en lokal lasning sammen med et forsgg med udvidet bus-
betjening af feergeafgange.

Fra 2014 &ndres FynBus administrationsudgifter til et mere kostaegte princip. Herudover forventes selvbe-
tjening indfert i lobet af |. halvar af 2014, og der arbejdes p3, at halvdelen af bestillingerne sker som selvbe-
tjening.

Tabel 7 viser konsekvenserne med udgangspunkt i tal fra Assens.

Tabel 7, nogletal med administrationsudgifter

Netto Karsels- Administrations- Administrations-
Kgrsels- kersels- |udgift pr. udgift pr.rejse udgift pr.rejse 2014
Rejser udgift Indteegt udgift rejse 2014 50 %selvbetjening
Assens 26.812| 2.727.425| 735.848 2.023.903 75 48 35

Pa grund af beregningerne opstillet i tabel 6 og 7 kan et overslag for de enkelte kommuners gkonomiske
konsekvenser af tilvalg af alle moduler alle dage opstilles. Beregningen er vist i tabel 8.



Tabel 8, Telekarsel Basis i alle landdistrikter inkl. administrationsudgifter ved 50 % selvbetjening

_ Hverdage Weekend
Ejerbidrag
9-12 [ 12-17 | 1723 | 23-02 9-12 [ 1217 | 17-23 23-02 | alt

Assens 902.229 1.237.093 457.376 - 123.031 168695  62.369 0 2.950.793
Faaborg-Midtfyn 1.122.388 1.538.965 568.984 - 153.053 209.859  77.589 0 3.670.837
Kerteminde 519.330  712.081 263.269 - 70818 97.102  35.900 0 1.698.500
Langeland 280.788 385003 142.343 - 38289 52500 19410 0 918.334
Middelfart 400474 549111 203.016 - 54610 74879  27.684 0 1.309.774
Nordfyn 638.033  874.841 323.445 - 87.005 119297  44.106 0 2.086.727
Nyborg 325239 445952 164.877 - 44351 60812 22483 0 1.063.714
Odense 160.032 219429  81.127 - 21823 29922  11.063 0 523.395
Svendborg landdistrikt 540.617 741268  274.060 - 73720 101.082  37.372 0 1.768.120

Tabel 9 viser de samlede gkonomiske konsekvenser i forhold til forventet ejerbidrag i 2013, hvis alle modu-

ler velges.

Tabel 9, merudgifter ved valg af alle moduler

Forventet Beregnet

regnskab | Tele Basis

2013 alle moduler | Merudgift
Assens 2914.012| 2950.793 36.781
Faaborg-Midtfyn 979.583| 3.670.837 | 2.691.254
Kerteminde 1.083.066| 1.698.500| 615434
Langeland 93468 918334 | 824.866
Middelfart 317.880| 1.309.774| 991.894
Nordfyn 391.918| 2.086.727 | 1.694.809
Nyborg 19.050| 1.063.714 | 1.044.664
Odense 293| 523395| 523.102
Svendborg landdistrikt 574635 1.768.120| 1.193485

Som naevnt er beregning lavet pa baggrund af nagletal fra Assens og de indbyggertal i kommunerne, der for-
ventes at blive omfattet af et felles koncept.

Beregningen er desuden lavet ud fra uendrede kerselsudgifter og de administrationsudgifter, der er vedta-
get i forbindelse med budget 2014 med en selvbetjeningsgrad pa 50 %.

Det foreslas, at kommunernes eventuelle valg af moduler foretages i en samlet vurdering af den fremtidige
lokalrutebetjening, der planlaegges til det kommende skolear ud fra kommunernes implementering af folke-
skolereformen.

FynBus forventning er, at omfanget den tilbudte af rutekersel vil vare mindre, nar reformen indfgres, da
den forventes at resultere i feerre til- og fra kersler til skolerne.



Telekgrsel Pendler
Som naevnt i indledningen danner tal fra "tilbringerne” i forbindelse med forsgget med uddannelsesruter i
Assens grundlag for beregningerne i Telekarsel Pendler.

Forsgget startede 5. august. Fa midten af august ser brugen ud til at have naet et stabilt niveau. Det er der-
for tal fra midt i august til udgangen af september, der ligger til grund for beregningerne.

Ordningen baserer sig pa periodekortkunder, der har tilmeldt sig kersel. Der er ikke aftalt indtegtsforde-
ling mellem Region Syddanmark og Assens Kommune, sa beregningerne omfatter kun udgifter.

For at kerslen bliver billigst mulig tilretteleegges den som centerkarsel. Det er et princip der bygger pa, at
der laves “ruter” til minibusser, der samler kunderne op i lokalomradet, og kerer til centrale busstop der
er udpeget pa forhand. Karslen tilpasses i takt med, at nye kunder kommer til, eller eksisterende kunder

forsvinder.

Som i Telekgrsel Basis bygger ordningen desuden pa, at der kun keres, hvis der rent faktisk er kunder — alt-
sa ikke som rutekersel, hvor der bade kares og betales ligegyldigt om der er kunder eller ej. Tilsvarende
betales kun for den tid kerslen varer den enkelte dag, det vil sige afhangigt af om alle tilmeldte skal med el-
ler der er afbud.

Beregningerne bygger pa konstaterede kerselsudgifter tillagt administrationsudgifter efter fordelingsprincip-
pet vedtaget i forbindelse med budget 2014.

Til Telekarsel Pendler arbejdes ogsa pa et selvbetjeningsmodul. Derfor regnes med 50 % selvbetjening som
i Telekorsel Basis.

Tabel 10 viser de enkelte "ruter” om morgenen.

Tabel 10, udgiftsfordeling morgen

Telependler morgen, til uddannelsesruter, 50 %selvbetjening
Gennemsnitlig

kagrselsudgift | Gennemsnitlig| Gennemsnitlig | Gennemfgrelse | Gennemsnitlige
"Rute" pr.rejse udgift pr. tur | udgift pr.rejse af ture i % kunder pr. kart tur
209 120 355 148 97% 24

210 60 604 87 100% 6,9

214 114 192 142 100% 1,4

217 62 392 90 100% 44

218 65 598 93 100% 6,4

219 59 359 87 100% 41
219B 65 261 93 100% 238
Alle ture 69 395 97 99,5% 4,1

Af tabel 10 fremgar, at der er forholdsvis stor spredning pa udgifterne for turene, altsa den "omgang” mini-
bussen karer pa de enkelte "ruter”. Forventeligt er der en sammenhang mellem antallet af kunder og udgif-
ten, idet flere kunder typisk medferer en lengere tur rundt for at samle op.

Af tabel 7 fremgar, at gennemsnitsudgiften pr. rejse (udgiften pr. kunde i minibus eller taxa) er 110 kr. i Te-
lekarsel Basis, sa produktionsprisen i Telekgrsel Pendler er 10 % lavere, selv om der i Telekgrsel Pendler
ingen indtegter er medregnet.



Af tabel 10 ses desuden, at den gennemsnitlige turpris pa rute 210 og 218 er meget tat pa buskerslens
timepris inklusive fellesudgifter — det er altsa tet pa break-even mellem telekgrsel og rutekersel. Der fore-
tages derfor Igzbende vurdering af, hvornar buskersel er optimal.

Tilsvarende morgenkgrslen er eftermiddagskerslen vist i tabel | 1.

Tabel | 1, udgiftsfordeling eftermiddag

Telependler eftermiddag, fra uddannelsesruter, 50 %selvbetjening
Gennemsnitlig
karselsudgift |Gennemsnitlig| Gennemsnitlig | Gennemfagrelse | Gennemsnitlige
"Rute" pr.rejse udgift pr. tur | udgift pr.rejse af ture i % kunder pr. kart tur
209 143 170 170 21% 1,0
210 94 233 122 89% 1,9
214 115 168 143 45% 1,2
217 65 186 93 50% 2,0
218 102 205 130 61% 1,6
219 58 189 86 66% 2,2
219B 80 180 108 68% 1,7
Alle ture 84 196 112 57,1% 1,7
Tabel Il illustrerer telekgrslens fordele. Hver dag tilbydes 2 hjemkgrsler, men i gennemsnit er det kun

godt halvdelen af korslerne, der gennemfores.

Ved sammenligning med tallene i tabel 10 er der ogsa ferre kunder pr. tur. Det vil sige, at der er ikke sa
mange kunder, der kerer med hjem.

Interviews i busserne antyder, at nogle far karelejlighed, andre har fritidsjob i Odense, bes@ger venner i
Odense eller lignende. Hvorvidt det giver anledning til en vis brug af den almindelige telekarsel senere pa
dagen er endnu ikke kortlagt.

Sammenligning mellem den gennemsnitlige udgift pr. rejse pa eftermiddagsmodulet og udgiften i tabel 7 viser
stort set samme gennemsnitlige produktionsudgift.

Sammenlignet med buskersel er udgiften vasentligt mindre.

| det felles koncept legges op til, at kommunerne bestemmer hvilke punkter, der gnskes karsel til.

Det kan fx vare en station et centralt busstoppested, hvor der kan skiftes til tog eller bus. Maske ansker
nogle kommuner lgsningen til uddannelsesinstitutioner eller virksomheder, hvor tilbuddet kan optimeres
mod mede- og sluttider, nar busserne enten ikke kgrer eller ikke passer.

Ud over beslutning om hvor der skal kares til, skal kommunerne ogsa tage stilling, hvor tit der skal kares. |
Assensforsgget tilbydes | afgang og 2 hjem om eftermiddagen, men det er maske i underkanten, hvis for
eksempel Ejby eller Ringe Station skal betjenes optimalt.

Da servicetilbuddet ikke er besluttet, kan der ikke opstilles et budget. Tabellerne herunder viser derfor ek-
sempler pa udgifter, hvis ordningen etableres med |, 7 eller 10 ruter og | tur om morgenen og 2 om ef-
termiddagen.



Tabel 12, udgifter Telekarsel Pendler | opsamlingsrute | tur morgen 2 eftermiddag

Gennemferelse [ Gennemsnitlig Arligt
142 Ture Dage af turei % udgift pr. tur ejerbidrag
Morgen 1 220 99,5%) 395 86459
Eftermiddag 2 220 57,1% 196 49271
Sum 135.730

Tabel |13, udgifter Telekarsel Pendler 7 opsamlingsruter | tur morgen 2 eftermiddag (Assensforsaget)

Tabel 14, udgifter Telekarsel Pendler|0 opsamlingsruter | tur morgen 2 eftermiddag, fx stationsbetjening i Faaborg-Midtfyn Kommune

Gennemferelse [ Gennemsnitlig Arligt
7+14 Ture Dage af turei % udgift pr. tur ejerbidrag
Morgen 7 220 99,5%) 395 605.214
Eftermiddag 14 220 57,1% 196 344.8%4
Sum 950.108

Gennemferelse [ Gennemsnitlig Arligt
10+40 Ture Dage af turei % udgift pr. tur ejerbidrag
Morgen 10 220 99,5%) 395 864.592
Eftermiddag 20 220 57,1%)| 196 492.706
Sum 1.357.298
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Forseg med Telekgarsel Pendler

Der gennemfores i efteraret 2013 et forseg med telekarsel i Assens Kommune, som har til formal
at forbedre den kollektive trafik i de tyndt befolkede omrader, og som skal reducere den samlede
rejsetid.

Forsgget bestar af nogle direkte regionale busruter fra forskellige omrader i Assens Kommune til
2 uddannelsesinstitutioner i Odense (Syddansk Erhvervsskole og Kold College). Som federute til
etableres et antal lokale ruter der forbinder forskellige omrader i Assens Kommune med de
regionale ruter. Der er tale om lokal rutekgrsel udfert af taxibiler, hvor ruten tilrettelegges efter
kundernes bopzl. Der saledes tale om en Igbende justering af ruteforlgb i forhold til kundernes
behov.

For storstedelen af kommunerne i FynBus’ omrade bestar den kollektive trafik af regionale busser,
der forbinder de storre fynske byer, samt et lokalbussystem, der primart korer for at bringe
skolebgrn til og fra skole, morgen og eftermiddag. Uden for disse tidspunkter kerer der mange
steder ikke l®ngere lokalbusser. Lokalbusserne er i stedet erstattet af Telekarsel om formiddagen,
sidst pa eftermiddagen eller om aftenen, da dette tilbud i nogle tilflde er billigere end bus, og i alle
tilfelde er til gavn for en starre del af befolkningen i de tyndt befolkede omrader.

Forsgget introducerer en ny form for kollektiv trafik tidligt om morgenen, pa tidspunkter hvor der
normalt ikke har varet et kollektiv trafiktilbud.

Telekorsel er behovsstyret korsel. Det vil sige et karselstilbud, typisk i en taxi, der kun aktiveres,
nar en borger har bestilt den pa forhand, i modsatning til bussen som kerer uanset om der er
passagerer eller ej.

Det nye telekarsels-tilbud tilbyder, at kunderne kan blive kert fra hjemadressen til stoppestedet,
hvorefter bussen kan bringe dem ind til Odense. Om eftermiddagen eksisterer et lignende tilbud
retur. Tilbuddet galder personer, der har over | kilometer fra hjem til stoppested og man
visiteres pa forhand, ligesom turene er bestilt pa forhand af kunderne.

UDVIDET TIDSRUM

En af nyhederne i tilbuddet om telekorsel til uddannelsesruterne er, at der her tilbydes lokalkersel
for skolebusserne begynder at kere om morgenen, i et tidsrum hvor der ikke tidligere har vaeret
kollektiv trafik.

STORRE MALGRUPPE KAN BENYTTE ORDNINGEN

En anden nyhed er, at tilbuddet om telekorsel retter sig til pendlerne. Normalt har pendlerne selv
matte finde ud af at komme til stoppestedet om morgenen. FynBus vil gerne have afprgvet om
tilbringer-lgsninger for pendlere i de tyndt befolkede omrader kan gge antallet af faste kunder pa
de regionale ruter.

”GRATIS” FOR FASTE KUNDER
Har man et personligt buskort med foto (fx periodekort eller Ungdomskort) kan den omtalte
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ordning benyttes “gratis”. Hvis transporten i stedet forgik med bus, ville transporten ogsa vare
“gratis”. Turen er betalt via manedskortet.

TELEKGRSEL IKKE TAXI-KGRSEL

Telekorsel foregar som regel i taxier, men som erstatning for en bus. Igennem et udbud har
trafikselskabet indgaet samarbejde med en eller flere taxi-entreprengrer, der udferer kerslen.
Korslen foregar som samkgrsel, der koordineres af FynBus, sa der sikres en sa hgj grad af
optimering som mulig. Fordelen ved denne lgsning er lavere omkostninger end ved fx almindelige
taxikersel. Kunden skal acceptere at kere sammen med andre, og skal acceptere en vis
omvejskorsel.

Tilbuddet om uddannelsesruter mellem Assens og Odense foregar i samarbejde med
Trafikstyrelsen, Region Syddanmark, Assens Kommune og FynBus og har til formal at undersage,
om et bedre trafiktilbud kan fa flere unge mennesker til at gennemfgre en ungdomsuddannelse.
Samtidig undersages om tilbringer-ordningen kan gge antallet af faste kunder. Forsoget lgber i to
ar og evalueres lgbende af projektets parter.
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Assigned To

=| 1. behandling - bestyrelsen
Udkast fremsendes
Udkast behandles

=| Hering i kommunerne
Udkast fremsendes
Hearing afsluttes

Udkast tilgeengelig pa web

=| 2. behandling - bestyrelsen

Udkast fremsendes

14-11-13
14-11-13
21-11-13
22-11-13
22-11-13
19-12-13
22-11-13
13-01-14
13-01-14

21-11-13

14-11-13 Carsten Hyldborg
21-11-13

19-12-13

22-11-13 Carsten Hyldborg
19-12-13

19-12-13 Mikkel Maier Henriksen
16-01-14

13-01-14 Carsten Hyldborg
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Bilag 5.1

Udtalelse fra FynBus’ reprasentantskab - vedtaget den 10. juni 2013

Reprasentantskabet for FynBus har droftet indstillingen fra styregruppen om at gennemfgre den i
konsulentrapporten beskrevne Model |(Sammenlagning af administrationerne under én direkter
og etablering af et koordineringsorgan med deltagelse af KKR).

Reprasentantskabet har besluttet at afvise Model |.

Reprasentantskabet kan tilslutte sig, at samarbejdet mellem selskaberne ber gges, for at fremme
den kollektive trafik og for at sikre en omkostningseffektiv administration.

Reprasentantskabet finder dog at beslutningskompetencen i selskaberne suverant ligger i
bestyrelse og reprasentantskab i hvert af de to selskaber, og at denne kompetence ikke kan
delegeres til et koordinerende organ inden for rammerne af den gazldende lovgivning.
Reprasentantskabet finder derfor at kommunerne skal sikre sin indflydelse gennem medlemskab af
bestyrelse og reprasentantskab.

Reprasentantskabet kan imidlertid tilslutte sig, og vil aktivt arbejde for, at der udarbejdes en fzlles
vision for den kollektive trafik i den Syddanske region. Der er i allerhgjeste grad behov for, at det
strategiske ledelsesniveau i kommuner og region i stigende grad fokuserer pa de udfordringer, som
den kollektive trafik star over for, hvis den gnskede vekst pa 2,5 % om aret frem til 2030 skal
realiseres.

Reprasentantskabet foreslar derfor at der etableres et Syddansk Rad for Kollektiv Trafik, som
gennem deltagelse af interessenter fra kommuner, region, erhvervsliv og organisationer skal drofte
visioner og strategier for udviklingen af den kollektive trafik. Radet ledes og sekretariatsbetjenes i
et samarbejde mellem trafikselskaberne.

Blandt aktuelle emner kan navnes:

e Hvordan skal det regionale tognet se ud i 2030? Kan der etableres et hgjfrekvent net som
forbinder tog og baneforbindelse i Odense og en bane til Billund Lufthavn?

e Hpyvilke gnsker og krav har regionen til en eventuel investering i modernisering af det
landsdekkende jernbanenet?

e Hvordan kan de regionale- og kommunale busruter bedre understotte lokale
jernbanestationer?

e Hvordan etableres der bedre og mere tidsvarende terminaler og stoppesteder?

Disse eksempler krever en stark, og ikke en splittet alliance, for at kunne pavirke de centrale
beslutningstagere.

Reprasentantskabet kan ogsa tilslutte sig, at administrationen af den kollektive trafik skal vare sa
omkostningseffektiv. som mulig, men reprasentantskabet stiller tvivli om hvorvidt den angivne
besparelse pa 20 stillinger kan opnas inden for en overskuelig fremtid, al den stund at rapporten
beskriver Sydtrafik som et selskab med behov for en strategisk og organisatorisk udvikling, og
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FynBus som et velfungerende selskab, som opnar passagervekst gennem en fokuseret
markedsorienteret indsats. En styrkelse af Sydtrafik, som reprasentantskabet kun kan hilse
velkommen, ma ikke ske pa bekostning af et forretningsmaessig fokus i FynBus.
Reprasentantskabet er derfor af den opfattelse af bade FynBus og Sydtrafik er bedst tjent med en
fokuseret indsats begge steder, som svarer til de behov og udfordringer, som hvert af selskaberne
star overfor.

Reprasentantskabet peger pa, at der allerede eksisterer et godt samarbejde, blandt andet inden
for Flextrafik, og har tillid til at bestyrelser og ledelse i fellesskab kan udbygge et effektivt
samarbejde.

FynBus har vaeret i gennem en omstilling, fra et selskab i krise til et selskab hvor tingene fungerer,
og hvor der er basis for at skabe et gennembrud for den kollektive trafik pa Fyn. Der er behov for
politisk ro omkring selskabet og administrativ fokus pa at skabe de forventede resultater. Der er
ikke krefter til at deltage i opbygningen af Sydtrafik, iseer ikke samtidig med urealistiske
forventninger om store besparelser.

Reprasentantskabet tager initiativ til snarest muligt, at invitere borgmestre og udvalgsformand til
et made, hvor udviklingen i den kollektive trafik pa Fyn og den fremtidige organisering af FynBus
droftes.

Pa vegne af reprasentantskabet

Torben Andersen
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